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I Das Projekt

Betriebliches Mobilitatsmanagement im Bergischen
Stadtedreieck (BMM HOCH DREI)

Laufzeit: 15.4.2016 bis 30.06.2019
Forderung: Land NRW & EU: Europaischer Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE)
Stadte: Remscheid (113.363 EW) — Solingen (163.183 EW) — Wuppertal (361.264 EW)

/ BMM EUROPAISCHE UNION
HOCH Investition in unsere Zukunft 20 AL A
D R E | EuropaiSCher Fonds ﬂ n und L;in:'-;'\l‘x““\;:\:n',:t o

far regionale Entwicklung
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Die Aufgabe

BMM fiir die beruflich bedingten Wege

Verkehrsaufkommen (Wege)
nach Wegezweck

—34%

Verkehrsleistung (Personenkilometer)

nach Wegezweck

—42%

Aufteilung des Pkw-
Verkerkehrsaufkommens auf
Fahrtzwecke

—50%

¥ Arbeit ™ dienstlich

Ausbildung

34 % aller Wege sind beruflich bedingt.

¥ Einkauf Erledigung Freizeit

42% des Verkehrsaufwandes ist beruflich bedingt.

50% aller Pkw-Fahrten sind beruflich bedingt.

Begleitung

Eigene Darstellung, nach MiD 2017
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Das Ziel
BMM ausweiten: regional ausrollen!

Diffu- | Mobilitatsmanagement befordert
ston nachhaltigen Verkehr!

Diffusion voranbringen:
von einzelnen Modellprojekten in Deutschland
zu Kleinserien in den Regionen...

Im Bergischen Stadtedreieck:
als Modellregion!

Inno-
vation I I

1 |
1990 2015 2019 Zukunft

>
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I BMM HOCH DREI
3 Stadte - 7 Quartierstypen - 30 Unternehmen
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Foto: Jirgen Brunsing, OVM/BUW

1. Unternehmensansprache in den Quartieren
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[ B.DIE ANALYSEN &7 i o

Fahrrad:

&y einige ot

O-—--—-—-—.—gu‘pm
mehrere Linien und verschiedene Verkehrsmittel)

741 einige Radrouten / Radwege sind bereits vorhanden
" 30er-zonen: fahren auf der Fahrbahn vorgesshen

Unternehmensansprache in den Quartieren
Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen
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/ B. DIE ANALYSEN

Unternehmensansprache in den Quartieren
2. Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen
3. Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalysen
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B. DIE ANALYSEN
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Unternehmensansprache in den Quartieren
Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen
Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalysen
Mitarbeiterbefragungen
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Beispiel: Fahrzeugbedarf Quartier Ohligsmiihle
1. Unternehmensansprache in den Quartieren
2. Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen
3. Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalysen
4. Mitarbeiterbefragungen
5. Fuhrparkanalysen
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Genutztes Hauptverkehrsmittel (nach MiD)
fur dle Dienstreise

/ B.DIE ANALYSEN [ l

Flugzeug Offentliche fehlende
n =902 Verkehrsmittel Angaben

Beispiel: Dienstreiseanalyse BUW FK Architektur und Bauingenieurwesen

Unternehmensansprache in den Quartieren
Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen
Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalysen
Mitarbeiterbefragungen

Fuhrparkanalysen

. Dienstreiseanalysen
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Das theoretische Potenzial

Schritt 1: Schritt 2: Schritt 3: Schritt 4:
Glltige Falle Arbeitstage (Jahr) Entfernungsdaten Anteil MIV Fahrten
*205 Arbeitstage

Schritt 5:

Beriicksichtigte MIV Fahrzeugkilometer
Im Jahresdurchschnitt

Schritt 6:
Hemmnisse im Verlagerungspotenzial

Schritt 7:

Verlagerungsoptionen
FuB, Rad, E-Fahrrad, OV, FG

Schritt 8:
\L Ausschlusskriterien flir Optionen

Theoretisch erschlieBbare Potenzial
Beriicksichtigte MIV Fahrleistung mit Verlagerungsoption(en)

Beispiel: Unternehmen mit 352 Beschaftigten

Unternehmensansprache in den Quartieren
Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen
Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalysen
Mitarbeiterbefragungen

Fuhrparkanalysen

Dienstreiseanalysen

. Potenzialabschatzung

NOUAWN R
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6. Institutionalisierung 1. Fulverkehr

5. Informationen & 'I;"gﬂ ﬂ 2. Radverkehr
Kommunikation BMM im
Quartier
= o
4. OPNV 3 Autoverkehr

1. Unternehmensansprache in den Quartieren

2. Verkehrlich-raumliche Quartiersanalysen

3. Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalysen

4. Mitarbeiterbefragungen

5. Fuhrparkanalysen

6. Dienstreiseanalysen

7. Potenzialabschatzung

8. QuartiersmaBRnahmen und Quartiersworkshops
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I Gewerbegebiet Remscheid-GroRhiilsberg

OPNV im

Quartier
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Verkehrlich-rdumliche Bestandsanalyse
GroRhiilsberg, Remscheid — hier OV

Chancen

OPNV:
gute OV-Qualitat an den beiden Bahnhofen
(S-Bahn sowie Buslinien im 20-Min-Takt)

Mangel

OPNV:

befriedigende und schlechte OV-Qualitat
(Haltestellen sind teilweise nicht barrierefrei;
mittelmaRiger Takt; an mehreren Haltestellen
kein Betrieb am Abend sowie Wochenende)

Bindungen
SPNV-Haltestellen

Steigungen (2,5% - 7%)

Steigungen (> 7%)

N Universitat Wuppertal LuFG Offentliche
und ilita

400 A Ver

Stand April 2017




/ Gewerbegebiet Remscheid- GroBhuIsberg

OPNV im Quartier

Ausgangslage
e Schlechte OV-Anbindung
* Erreichbarkeit per Rad eingeschrankt

e kein Parkdruck

Beratungsprozess
* Beratung von 7 Unternehmen
* 2 Quartiers-Workshops

* Enge Abstimmung mit dem bestehenden
Quartiersnetzwerk: Teilnahme an weiteren
Workshops des Projekts ,Griin statt Grau®

e Workshops zu Quartiersbussen und OPNV-
Verbesserung mit Verkehrsbetrieben,
Stadtverwaltung und Unternehmen

Foto: Jirgen Brunsing, OVM/BUW

QuartiersmaRnahmen im OPNV

v’ Zusatzliche Fahrt Buslinie 666 zum
Schichtende um 15:34 Uhr; seit 29.4.2019

o Vorlberlegungen zu einem quartiers-
bezogenen Bus als Sonderverkehr durch
Verkehrsbetriebe oder durch Unternehmen

o In Prifung: Verlangerung der bestehenden

Buslinie 630 durch das Gebiet
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I Gewerbegebiet Scheuren in Solingen

OPNV im Quartier

3 RS
A % \\/ Verkehrlich-raumliche Bestandsanalyse
SchioBsta Y, R
o Mt $ Solingen-Scheuren
Chancen
OPNV:
snenstratie gute OV-Qualitit (mehrere O-Buslinien mit attraktivem
Fahrplanangebot; jedoch Quartier teils auerhalb der
Einzugsbereiche sowie lange Fahrzeiten)
chsweq
R FuRverkehr:
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I Gewerbegebiet Solingen-Scheuren

OPNV im Quartier

Ausgangslage

GrofRRer Parkdruck
Schlechte FuR- und Radinfrastruktur

Geringe OV-Nutzung und schlechte
Anbindung zu bestimmten Zeiten

Beratungsprozess

Beratung eines Schliisselunternehmens

Intensiver Austausch zwischen diesem
Schlisselunternehmen, dem Verkehrs-
betrieb und der Stadt):
> Fahrplananpassungen der Linie 681
und verbesserte Umstiege in der City SG:
ZOB & Hbf; seit 06/2018

Runder Tisch mit 6 Unternehmen, 3
Verkehrsbetrieben, Verkehrsverbund
> unternehmensubergreifendes Jobticket)

Foto: BUW/OVM: Seminar Betriesphase 2018

QuartiersmaRnahme ,,Scheuren-Ticket”

Pilotprojekt fiir 1 Jahr

Mitarbeiter der teilnehmenden Unternehmen
erhalten die hochste Rabattstufe (12 %),

zzgl. eines weiteren Rabatts durch das lokale
Verkehrsunternehmen (5 %) — unabhangig von
der UnternehmensgroRe (= 17 %)

Teilweise gibt es einen zusatzlichen Zuschuss
vom Arbeitgeber (15 €)

Stand Anlaufphase ,,Scheurenticket”:
angeboten seit 08/2018

275 seither verkaufte Tickets
> davon 90 Neukund*innen
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I Biirogebiet Ohligsmiihle in Wuppertal
OPNV und Car-Sharing im Quartier

| S Wiy s Verkehrlich-raumliche Bestandsanalyse
‘ : Ohligsmiihle, Wuppertal
Chancen

OPNV:

O sehr gute OV-Qualitit (mehrere barrierefreie und gut
ausgestattete Haltestellen; haufiger Takt; viele Linien
und verschiedene Verkehrsmittel)

Fahrrad:

xxxx mehrere Radrouten / Radwege sind bereits vorhanden

" 30er-Zonen: fahren auf der Fahrbahn vorgesehen
(ﬂ) einige offtl. Radabstellanlagen sind bereits vorhanden
FuBverkehr:
' 30er-Zonen: stadtvertragliche Geschwindigkeit

In mehreren Bereichen FuRgéngerzone

Fldchenpotenzial fir weitere Mobilitatsdienstleistungen
(z.B. Car-Sharing-Stationen):

B heute genutzt als Parkflachen
B heute genutzt als Parkhaus

9 schon eine E-Ladestation im Quartier und weitere in der
Umgebung

g eine Car-Sharing-Station mit drei Platzen

Méngel
Radwege teilweise im schlechten baulichen
XXX
Zustand

Bindungen

R SPNV-Haltestelle
@ Schwebebahn-Haltestellen

\‘\‘\ Quartiersabgrenzung. 7
N Universitit Wuppertal LuFG Offentli ’/ E:J‘(':‘H
0 50 100 150 m Ver und Mobilitd DREI

Stand Februar 2017




Biirogebiet Wuppertal-Ohligsmiihle
OPNV und Car-Sharing im Quartier

Ausgangslage

* angespannte Parksituation
e sehr gute OV-Anbindung

* gute Erreichbarkeit per Rad

Beratungsprozess
* Beratung von 3 Schlisselunternehmen
* 2 Quartiers-Workshops

* intensive Abstimmung zu
unternehmensibergreifendem Car-Sharing

©cambio Rheinland

Quartiersmafnahmen

ov

Zustimmung des VRR:
JobTicket im Arbeitgeber- ¥
zuschuss-Modell als ;

Foto: Stefan Fries

unternehmens-
Ubergreifendes Ticket:

Quartier Ohligsmuhle als Zusammenschluss
mehrerer Betriebe und Organisationen

Car-Sharing

Ausbau der Car-Sharing-Nutzung in den
Unternehmen in Abstimmung mit Cambio
Carsharing Wuppertal

Ziel: unternehmensiibergreifende
Verbesserungen des Car-Sharing-Angebots
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I Wesentliche Erfolgsfaktoren
Akteure aktivieren: Die Menschen schaffen das!

. GroBhlsberg (RS uartiers-Kontext ,griin statt grau”
Gewerbegebiet g (RS) Q ) ) g _ g
Scheuren (SG) Akteure Quartiers-Kiimmerer*in
] Akteure
GroRunternehmen Barmenia (W) Stabsstelle Nachhaltigkeit
Akteure
3 aktive Unternehmen (Sparkasse, IHK, Energie-Agentur)
Blirogebiet Ohligsmiihle (W) 2 engagierte Mobilitatsdienstleister

WSW mobil, Cambio CarSharing
Fahrradbeauftragte Stadt Wuppertal

Akteure

Rathaus . . 0 i
Remscheid, Solingen, Wuppertal > OPerburgermeister

mit Umfeld 3 Dezernenten
3 Kimmerer*innen

Mischgebiet Arrenberg (W) ??? Die kleinteilige Struktur ist schwierig ???
Akteure 2 interessierte Unternehmen

Infrastrukturband Laaken (W) ] _

Infrastruktur 1 gemeinsame Radverbindung
Akteure

Hochschule BUW 3*Chefebene: Kanzler & AStA & Verkehrsdezernent

plus 3*Arbeitsebene
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I Fazit: 10 Lehren

1. ... schafft Synergien bei der MaBnahmenfindung und MaRnahmenumsetzung:
liberbetrieblich untereinander und gemeinsam mit Mobilititsdienstleistern (OV & CS)

und den Stadtverwaltungen.

2. ...ist aber kein Selbstlaufer, weil Betriebe dem Thema ,,Mobilitat” unterschiedliche
Bedeutung zumessen und eigene Planungshorizonte haben.

3. ...braucht deshalb Unterstiitzung: Kimmerer, Netzwerke und Multiplikatoren,
die quartiersbezogene BMM-Prozesse anstolRen, verfolgen und verstetigen.

4. ... braucht eine Verankerung dieser Unterstitzung im Quartier
und durch ein kommunales Mobilitatsmanagement der Stadt
oder durch andere Akteure (z. B. Verkehrsunternehmen oder IHK).

5. ... braucht Unterstitzung durch die , klassische” kommunale Stadt- und
Verkehrsplanung zur Forderung des Umweltverbundes und bei der Infrastruktur.
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I Fazit: 10 Lehren

6. ... hatals Initiator und Katalysator im Bergischen Stadtedreieck gewirkt und
das BMM-Bewusstsein geweckt, Tlren gedffnet, Prozesse angestoRen und verstarkt:
in Betrieben, in Quartieren und in der Region.

7. ... hatreale Wirkungen erzeugt:
kurzfristig (2018/19), mittelfristig (2019/20), langfristig (2021 ff).

8. ... kann durch ein Forschungsprojekt initiiert, aber nicht verstetigt werden.
9. ..ist nur mit ,Pull”“-aber ohne ,Push”- ... unvollstandig!

10. ... braucht einen langen Atem und langfristige Evaluationen der Prozesse
und der Wirkungen — gerade auch nach Ende von Projektlaufzeiten!
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I Die Perspektive
BMM bundesweit als GroRserie ausrollen!

Diffu- | Mobilitatsmanagement befordert

sion _ Diffusion flachenhaft etablieren:
nachhaltigen Verkehr!

von Kleinserien in den Regionen
zur GroRserie in Deutschland...

Diffusion voranbringen:
von einzelnen Modellprojekten in Deutschland
zu Kleinserien in den Regionen...

v" Im Bergischen Stidtedreieck:
als Modellregion!

Inno-
vation

l l l
| 1 1
1990 2015 2019 2023 Zukunft
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HERZLICHEN DANK FUR
IHRE AUFMERKSAMKEIT
IHR BMMHOCHDREI-TEAM
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